
基幹道路八連携軸

兵庫県 土木部 道路企画課

大阪湾岸道路西伸部

阪神高速道路㈱提供

一般財団法人神戸観光局提供

2025道企0401

＜ 将来ネットワーク図 ＞

基幹道路八連携軸 整備路線の目標時期
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中国横断自動車道姫路鳥取線 【播磨因幡軸】

播磨自動車道

2022/3/12 開通
741※２●2006NEXCO西日本11.5播磨新宮IC～宍粟JCT①

東播磨道 【播磨丹波但馬軸】

北工区

2025/11/30開通
555※２●2014兵庫県6.9八幡稲美ﾗﾝﾌﾟ～小野ﾗﾝﾌﾟ②

神戸西バイパス 【阪神播磨臨海軸】

2,250※３●1988国・NEXCO西日本6.9永井谷JCT～石ヶ谷JCT(仮称)③

北近畿豊岡自動車道 【播磨但馬軸】

日高豊岡南道路

2020/11/1 開通
498※４●2006国6.1日高神鍋高原IC～但馬空港IC④

豊岡道路
256※２●2016国2.0但馬空港IC～豊岡出石IC⑤

豊岡道路（Ⅱ期）270※２●2020国5.1豊岡出石IC～(仮)豊岡北JCT・IC⑥

山陰近畿自動車道 【日本海沿岸軸】

浜坂道路Ⅱ期620●2018兵庫県7.6居組IC～新温泉浜坂IC⑦

未定●未定兵庫県約 5佐津IC～(仮)竹野IC⑧

竹野道路645●2021兵庫県4.9(仮)竹野IC～(仮)豊岡北JCT・IC⑨

城崎道路1,150●2023直轄権限代行7.4(仮)豊岡北JCT・IC～（仮）城崎温泉IC⑩

未定●未定兵庫県約 3(仮)城崎温泉IC～府県境⑪

名神湾岸連絡線 【阪神播磨臨海軸】

1,050●前半2021
国･阪神高速

NEXCO西日本
2.7(仮)西宮JCT･IC～(仮)西宮浜JCT･IC⑫

大阪湾岸道路西伸部 【阪神播磨臨海軸】

９期6,740●前半2016国・阪神高速14.5六甲ｱｲﾗﾝﾄﾞ北～駒栄⑬

８期3,000※５●未定未定8.5駒ヶ林南～名谷JCT⑭

播磨臨海地域道路 【阪神播磨臨海軸】

未定●●
優先区間

未定未定
約50

第二神明～広畑⑮

未定●未定未定神戸市～第二神明、広畑～太子町⑯

東播丹波連絡道路 【播磨丹波但馬軸】

西脇北BP
2026春開通予定

551※４●1997国5.2西脇市下戸田～西脇市黒田庄町⑰

1,400※５●●
一部区間

未定国約17西脇市黒田庄町～丹波市氷上町⑱

（令和７年12月１日）

事業中 計画中

※2023年4月1日時点
※赤着色は当該期間に
開通予定の区間

＜前期（～2028年）＞

国土交通省提供

一般財団法人神戸観光局提供

※１ 整備目標時期は、兵庫県の将来像を実現するための高規格道路の整備時期を示したものである。
※２ ２車線整備の金額。
※３ 神戸西バイパス全線（垂水JCT・IC～石ヶ谷JCT(仮称)（L=12.5km））の金額。
※４ ４車線整備の金額（暫定２車線整備を実施）。
※５ 県の想定事業費（概算）。

＜お問い合わせ先＞
兵庫県土木部道路企画課 （TEL：078-362-3514）

山陰近畿自動車道

2024/9/23 開通

北近畿豊岡自動車道

東播磨道

＜後期（～2050年）＞＜中期（～2038年）＞



（令和７年１２月１日）

合計

 日本海沿岸軸 23.2 ( 45.7% ) 19.9 ( 39.2% ) 7.7 ( 15.2% ) 50.8 山陰近畿自動車道

 中国内陸軸 121.6 ( 100.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 121.6

 山陽内陸軸 127.8 ( 100.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 127.8

 阪神播磨臨海軸 141.3 ( 63.1% ) 24.1 ( 10.8% ) 58.5 ( 26.1% ) 223.9
名神湾岸連絡線、大阪湾岸道路西伸部
神戸西パイパス、播磨臨海地域道路

 播磨因幡軸 33.7 ( 100.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 33.7

 播磨但馬軸 96.6 ( 95.0% ) 5.1 ( 5.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 101.7 北近畿豊岡自動車道

 播磨丹波但馬軸 56.6 ( 73.8% ) 3.1 ( 4.0% ) 17.0 ( 22.2% ) 76.7 東播丹波連絡道路

 日本海太平洋軸 180.3 ( 100.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 0.0 ( 0.0% ) 180.3

781.1 ( 85.2% ) 52.2 ( 5.7% ) 83.2 ( 9.1% ) 916.5

注）１　基幹道路は、自動車専用道路など一定のアクセスコントロールがなされた走行性の高い道路
　　２　各路線の延長は兵庫県内の延長である。

　　３　ルートの定まっていない路線については想定延長としている。
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開通済 事業中

私たちの生活を幅広く守り支える道路 ～基幹道路八連携軸～

<県庁からの等時間圏域図>
高規格道路等の整備により県内の移動時間は大きく短縮されてきました。
今後も、山陰近畿自動車道や北近畿豊岡自動車道、播磨臨海地域道路などの整備

により移動時間が短縮され、地域間の交流が促進されます。

1985（S60)年 2050年頃

＜凡 例＞

180分圏～

150～180分圏

90～120分圏

60～90分圏

30～60分圏

～30分圏 120～150分圏

交流が拡大し、地域が元気になります ～高規格道路の整備効果②～

但馬地域の通勤・通学の
交通手段

３/４が
自家用車

豊岡市の交流人口（60分圏）

人々の足は
自動車

<豊岡市からの等時間圏域図>

現在 将来（2040年頃）

15.4万人

交流圏域は拡がらず、人
口減少により交流人口は

減少→地域の衰退

将来的に人口は減少する
が、高規格道路がつなが
ることで交流人口は増加

→地域の活性化

22.5万人
23.5万人 高規格道路整備が

進まなかったら？

※国勢調査より

2015（H27）年 2040年頃

（104%）

（68%）

※国立・社会保障人口問題研究所の2018推計より

日本のほぼ中央に位置する兵庫県は、国土軸となる高規格道路等が通過する交通の要衝となっていま
す。また、高規格道路等は、「地域産業の活性化」、「交流の拡大」、「緊急輸送機能の確保」、「交
通安全の向上」など様々な役割を担う基礎的な社会基盤として本県の発展に大きく貢献してきました。

兵庫県では、東西方向に4軸、南北方向に4軸からなる「基幹道路八連携軸」を2050年までの完成
に向けて、整備を推進していきます。

高規格道路の様々な役割が県の発展に貢献！

<表紙写真> 【左上】山陰近畿自動車道 新温泉浜坂IC 【右上】北近畿豊岡自動車道 豊岡出石IC付近
【左下】東播磨道 小野南ランプ付近 【右下】大阪湾岸道路西伸部 完成イメージ
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南北構成軸 構 成 路 線

⑤播磨因幡軸 中国横断自動車道姫路鳥取線

⑥播磨但馬軸
北近畿豊岡自動車道
（和田山JCT以北）

播但連絡道路

⑦播磨丹波但馬軸

東播磨道

東播丹波連絡道路
北近畿豊岡自動車道
（和田山JCT以南）

⑧日本海太平洋軸

舞鶴若狭自動車道

神戸淡路鳴門自動車道
阪神高速７号北神戸線

阪神高速32号新神戸トンネル

六甲北有料道路

東西構成軸 構 成 路 線

①日本海沿岸軸 山陰近畿自動車道

②中国内陸軸
中国自動車道（神戸JCT以西）
新名神高速道路

③山陽内陸軸

中国自動車道（神戸JCT以東）
山陽自動車道

阪神高速11号池田線

国道29号バイパス

④阪神播磨臨海軸

名神高速道路

阪神高速３号神戸線
阪神高速５号湾岸線

阪神高速31号神戸山手線
大阪湾岸道路西伸部

第二神明道路
神戸西バイパス

名神湾岸連絡線

国道２号バイパス
播磨臨海地域道路

2021（R3）年

県内がこんなに近くなります ～高規格道路の整備効果①～

基幹道路八連携軸の整備状況


